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เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม.  
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1.  ความเป็นมาของโครงการ 

 
ในปัจจุบันโครงข่ายทางหลวงที่มีความสำคัญ มักจะมีจุดเริ่มต้นจากพื้นที่กรุงเทพมหานครไปยังพื้นที่ภาคต่าง ๆ ของ 

ประเทศ ในลักษณะของแนวเส้นทางออกจากศูนย์กลาง หรือ Radial และจะมีโครงข่ายวงแหวน หรือ Ring ซึ่งเป็นโครงข่าย 
ในลักษณะคล้ายกับใยแมงมุมอยู่ในบริเวณโดยรอบของพื้นที่ชุมชนเมืองในแต่ละภูมิภาค โดยในพื้นที่กรุงเทพมหานครได้มี 
โครงข่ายวงแหวนดังกล่าว คือ โครงข่ายวงแหวนรอบที่ 1 หรือ ถนนรัชดาภิเษก และต่อมาในปี พ.ศ. 2521 กรมทางหลวงได้ 
ก่อสร้างโครงข่ายวงแหวนเพิ่มเติม คือ ถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 2 หรือ ถนนกาญจนาภิเษก โดย  
มีวัตถุประสงค์เพื่อช่วยลดภาวะความคับคั่งของการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล อย่างไรก็ตามการเจริญเติบโต
และการขยายตัวของพื้นที่เมืองยังคงเป็นไปอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้เกิดปริมาณการจราจรในพื้นที่เขต กรุงเทพมหานครและ
ปริมณฑลเพิ่มสูงขึ้นอย่างรวดเร็ว ซึ่งโครงข่ายวงแหวนในปัจจุบันจะสามารถรองรับปริมาณจราจรที่เพิ่ม สูงขึ้นได้ในระดับหนึ่ง 
และจะเต็มศักยภาพของโครงข่ายวงแหวนได้ในอนาคต กรมทางหลวงจึงได้มีแผนในการพัฒนาและ ก่อสร้างทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 โดยเป็นโครงข่ายสายทางตาม แผนกลยุทธ์ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองของประเทศไทยปี พ.ศ. 2560 - 2579 เพื่อเสริมสร้างระบบโครงข่ายทางหลวงใน เขตพื้นที่เขตกรุงเทพมหานคร
และปริมณฑลให้ม ีความสมบูรณ์มากยิ ่งขึ ้น และสามารถช่วยลดปริมาณการจราจรที ่จะผ่านเข้า - ออก ในพื ้นที่
กรุงเทพมหานครและปริมณฑลได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยเฉพาะอย่างยิ่งกับรถบรรทุก 

โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 จะสามารถบรรเทาปัญหา
และลดผลกระทบทางด้านการจราจรติดขัด และยังเป็นการขยายพื้นที่เพื่อกระจายความเจริญและการพัฒนาในเชิง พาณิชย์
ไปยังพื้นที่รอบนอกของกรุงเทพมหานคร ซึ่งจะสามารถช่วยลดปริมาณการเดินทางเข้าสู่พื้นที่ในตัวเมืองได้อีกทางหนึ่ง  
ในปัจจุบัน กรมทางหลวงได้ดำเนินการสำรวจและออกแบบรายละเอียดของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนน  
วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร รอบที่ 3 ด้านตะวันออก ช่วงแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวง 
หมายเลข 305 ระยะทางรวมประมาณ 68 กิโลเมตร โดยแบ่งการดำเนินการออกเป็น 2 ส่วน ซึ่งโครงการฯ ส่วนที่ 1 
จะดำเนินการในช่วง จุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 ถึง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 ปัจจุบันอยู่ในระหว่างการ 
ดำเนินการสำรวจและออกแบบรายละเอียด กรมทางหลวงจึงจำเป็นต้องดำเนินการสำรวจและออกแบบรายละเอียดของ 
โครงการฯ ในส่วนที่ 2 ช่วง จุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 ถึงจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 เพื่อเป็นการ 
เชื่อมต่อโครงข่ายการคมนาคมและขนส่งที่มีความสำคัญให้มีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง เพื่อช่วยอำนวยความสะดวก
ในการเดินทาง และช่วยลดภาวะความคับคั่งของการจราจรในพื้นที่กรุงเทพมหานคร โดยเฉพาะกับถนนวงแหวนรอบนอก 
กรุงเทพมหานคร รอบที่ 2 ที่ในปัจจุบันมีการเพิ่มขึ้นของปริมาณการจราจรอย่างรวดเร็วจนจะเต็มศักยภาพของถนนวงแหวน 
ได้ในอนาคต อีกทั้งโครงการฯ เข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่ งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวง 
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผล 
กระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 
เพื่อให้เป็นไปตามมาตรา 48 แห่ง พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.  2535 
และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561 จึงมีความจำเป็นต้องดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้สอดคล้องกับประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ สิ่งแวดล้อมในข้างต้น  
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รูปที่ 1 โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองตามแผนแม่บททางหลวงพิเศษระหว่างเมือง พ.ศ. 2560-2579 
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ที่มา :  โครงการงานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ โดยใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
 (Pre-Feasibility Study) ของกรมทางหลวง เมื่อปี พ.ศ.2566 

รูปที่ 2 โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3
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2.   วัตถุประสงค ์
 

2.1   วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 
1) เพื่อให้สามารถเชื่อมต่อโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง ทั้งกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวน 

รอบนอก กทม. รอบที่ 3 ในช่วงอื่น ๆ และกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 โดยมีแนวเส้นทางที่มีความสอดคล้อง 
กับแผนการบูรณาการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองร่วมกับระบบราง (MR-Map) ตามโครงข่ายของแนว 
เส้นทาง MR10 เชื่อมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล 2) เพื่อนำเสนอแนวเส้นทางโครงการเบื้องต้นทั้ง 3 ทางเลือกแก่
กลุ่มเป้าหมาย 

2) เพื่อให้ได้รูปแบบรายละเอียดในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ ระหว่างเมืองของโครงการฯ ที่มีความเหมาะสม
และมีความสมบูรณ์ ทั้งทางด้านวิศวกรรม สิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม อีกทั้ง สามารถนําไปใช้สำหรับการก่อสร้าง
โครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

 
2.2   วัตถุประสงค์ของการจดัประชมุ 

 
1) เพื่อนำเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการและหลักเกณฑ์การคัดเลือกให้กลุ่มเป้าหมาย

ที่เก่ียวข้องได้รับทราบ 
2) เพื่อนำเสนอแนวเส้นทางโครงการเบื้องต้นทั้ง 3 ทางเลือกแก่กลุ่มเป้าหมาย 
3) เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อแนวเส้นทางโครงการเบื้องต้นจากกลุ่มเป้าหมายที่เก่ียวข้อง 
 

3.   ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบั 
 

1) เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารและรายละเอียดของโครงการให้ผู้เกี่ยวข้องได้รับทราบ 
2) เพื่อรับฟังความคิดเห็น ข้อห่วงกังวลของประชาชนและข้อเสนอแนะต่างๆ เพื่อนําไปประกอบการศึกษาของ

โครงการให้มีความเหมาะสมและสอดคล้องกับความต้องการของกลุ่มเป้าหมาย รวมถึงให้ครอบคลุมข้อห่วงกังวลของ
ประชาชนในพื้นที่อย่างครบถ้วนต่อไป 

3) เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่เป็น
ประโยชน์ต่อการพัฒนาโครงการ 

4) เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ ภาครัฐ องค์กรเอกชน และทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องอย่างต่อเนื่อง 
 

4.   พื้นที่ศึกษา 
 

โครงการสำรวจและออกแบบทางหลวงทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 (ด้าน
ตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 มีจุดเริ่มต้นโครงการอยู่ที่
บริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 ที่ตำบลโพสาวหาญ อำเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และ
มีจุดสิ้นสุดโครงการที่บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 ที่ตำบลบึงสนั่น อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี รวมระยะทาง
ประมาณ 38 กิโลเมตร พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการอยู่ในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
จังหวัดสระบุรี และจังหวัดปทุมธานี รวม 6 อำเภอ 15 ตำบล แสดงดังตารางที่ 1 ถึง ตารางที่ 2  และ รูปที่ 3  
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ตารางที่ 1 พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 
แนวทาง 
เลือกที่ 1 

แนวทาง 
เลือกที่ 2 

แนวทาง 
เลือกที่ 3 

พระนครศรีอยุธยา 
 

ภาช ี ระโสม    
อุทัย โพสาวหาญ    

วังน้อย 

สนับทึบ    
หันตะเภา    
ชะแมบ    
ข้าวงาม    

สระบุร ี
 

หนองแค 

หนองปลิง    
หนองแขม    
ไผ่ต่ำ    
กุ่มหัก    
หนองโรง    

ปทุมธาน ี 

หนองเสือ 
บึงกาสาม    
บึงบา    

ธัญบุรี 
บึงสนั่น    
บึงนำ้รักษ์    

รวม 12 ตำบล 12 ตำบล 12 ตำบล 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
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ตารางที่ 2  พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
จังหวัด อำเภอ ตำบล การปกครอง หมู่บ้าน 

พระนครศรีอยุธยา 

ภาชี ระโสม องค์การบริหารส่วนตำบลระโสม 

หมู่ 1 บ้านช่อง 
หมู่ 2 บ้านใหม่ 
หมู่ 3 บ้านระเขน 
หมู่ 4 บ้านมาบโพธิ์ 

อุทัย โพสาวหาญ องค์การบริหารส่วนตำบลโพสาวหาญ 

หมู่ 1 บ้านหลวง 
หมู่ 2 บ้านพรานนก 
หมู่ 6 บ้านใหญ่ 
หมู่ 8 บ้านหลังถนน 

วังน้อย 

สนับทึบ องค์การบริหารส่วนตำบลสนับทึบ 

หมู่ 2 บ้านคลอง 10 
หมู่ 4 บ้านหนองโสน 
หมู่ 5 บ้านคลอง 28 
หมู่ 6 บ้านคลอง 27 
หมู่ 7 บ้านสหกรณ์ 

หันตะเภา องค์การบริหารส่วนตำบลหันตะเภา 

หมู่ 1 บ้านคลอง 27 
หมู่ 2 บ้านคลอง 27 
หมู่ 3 บ้านลำแดง 
หมู่ 4 บ้านหนองเสือ 

ชะแมบ องค์การบริหารส่วนตำบลชะแมบ 
หมู่ 2 บ้านวัดตาเหม็ง 
หมู่ 4 บ้านคลอง 27 

ข้าวงาม องค์การบริหารส่วนตำบลข้าวงาม 

หมู่ 1 บ้านคลองแขก 
หมู่ 2 บ้านคลอง 10 
หมู่ 3 บ้านคลอง 9 
หมู่ 4 บ้านคลอง 8 

สระบุรี หนองแค 

หนองปลิง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองปลิง หมู่ 6 บ้านหนองสรวง 

หนองแขม องค์การบริหารส่วนตำบลหนองแขม 

หมู่ 1 บ้านแปดอาร์ 
หมู่ 2 บ้านโคกวัว 
หมู่ 3 บ้านหนองกลางดอน 
หมู่ 4 บ้านคลองหกตัน 
หมู่ 6 บ้านโคกกะพี้ 
หมู่ 7 บ้านหนองอ่างทอง 
หมู่ 8 บ้านลำศาลเจ้า 

ไผ่ต่ำ เทศบาลตำบลไผ่ต่ำ หมู่ 5 บ้านไผ่ต่ำ 
กุ่มหัก องค์การบริหารส่วนตำบลกุ่มหัก หมู่ 10 บ้านดอนเหยี่ยว 

   หนองโรง องค์การบริหารส่วนตำบลหนองโรง 

หมู่ 2 บ้านคลอง 5 
หมู่ 4 บ้านคลอง 10 
หมู่ 5 บ้านคลองน้ำส้ม 
หมู่ 6 บ้านตลาดคลอง 10 
หมู่ 7 บ้านหนองปลาหมอ 

บึงกาสาม องค์การบริหารส่วนตำบลบึงกาสาม 

หมู่ 1 บ้านบึงสัมพันธ์ 
หมู่ 2 บ้านบึงสมบูรณ์ 
หมู่ 3 บ้านคชสาร 
หมู่ 4 บ้านเจริญบุญ 
หมู่ 5 บ้านแสนสุขสกัดห้า 
หมู่ 7 บ้านบึงกาสาม 
หมู่ 8 บ้านเจริญสุขพัฒนา 
หมู่ 9 บ้านหนองบัวทอง 

ปทุมธานี 

หนองเสือ บึงบา 

เทศบาลตำบลหนองเสือ 
หมู่ 5 บ้านบึงบา 
หมู่ 6 บ้านปากบึงพัฒนา 

องค์การบริหารส่วนตำบลบึงบา 

หมู่ 1 บ้านไทรย้อย 
หมู่ 2 บ้านวังตะเคียน 
หมู่ 3 บ้านแสงมณี 
หมู่ 4 บ้านแสนสุข 
หมู่ 7 บ้านศาลาลอย 
หมู่ 8 บ้านทุ่งรวงทอง 

ธัญบุรี 
บึงสนั่น 

เทศบาลเมืองสนั่นรักษ์ 
หมู่ 3 ตำบลบึงสนั่น 
หมู่ 4 ตำบลบึงสนั่น 

บึงน้ำรักษ์ หมู่ 2 ตำบลบึงน้ำรักษ์ 
ท่ีมา : บริษัทที่ปรึกษา, 2568 
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รูปที่ 3 ที่ตั้งโครงการ 
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5.   พื้นที่อ่อนไหวและข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม  
 
 การตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม และพื้นที่อนุรักษ์ตามกฎหมายบริเวณแนวทางเลือก เพื่อให้ทราบถึงข้อจำกัด 
และพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อให้การพัฒนาโครงการฯ ก่อให้เกิดผลกระทบในระดับต่ำที่สุดและเป็นการพัฒนาที่ยังยืน  
จากการตรวจสอบแนวทางเลือกพบพื้นที่และสถานที่ที่เป็นข้อจำกัดของโครงการ รายละเอียดดังนี้ 
 
5.1   พื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสตัว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า  
 
 จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า เขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ปา่ 
พบว่า จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี และจังหวัดปทุมธานี ไม่มีพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า พบเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
จำนวน 1 แห่ง คือ เขตห้ามล่าสัตว์ป่าวัดตาลเอน ในพื ้นที ่ตำบลตาลเอน อำเภอบางปะหัน จังหวัดพระนครศรีอยุธยา  
ซึ่งแนวทางเลือกโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่เขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าแต่อย่างใด  

 
5.2   พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ 

 
 จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ จากกรมอุทยานแห่งชาติ พบว่า 

จังหวัดพระนครศรีอยุธยา และจังหวัดปทุมธานี มีไม่มีพื ้นที่ อุทยานแห่งชาติ ส่วนพื ้นที ่อำเภอหนองแค จังหวัดสระบุรี  
พบอุทยานแห่งชาติ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ อุทยานแห่งชาติน้ำตกสามหลั่น สำหรับบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการและแนวทางเลือก
โครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่อุทยานแห่งชาติแต่อย่างใด แสดงดังรูปที่ 4 

 
5.3   พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ 

 
 จากการตรวจสอบพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ จากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พบว่า 

แนวเส้นทางของโครงการพาดผ่านพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 ซึ่งหมายถึง พื้นที่ภายในลุ่มน้ำซึ่งเป็นที่ราบหรือลุ่ม หรือเนิน
ลาดเอียงเล็กน้อย แต่ส่วนใหญ่ป่าได้ถูกบุกรุกแผ้วถางเพื่อใช้ประโยชน์ด้านเกษตรกรรม โดยเฉพาะทำนาและกิจการอ่ืน ๆ ทั้งนี้ 
ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำดังกล่าว เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่ไม่เข้าข่ายในพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำที่สำคัญ แสดงดังรูปที่ 5 

 
5.4  พื้นที่เขตป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ และพื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ำทะเลขึ้น

สูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 
 
 โครงการตั้งอยู่ในพื้นที่จังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี และจังหวัดปทุมธานี ซึ่งไม่มีอาณาเขตติดกับทะเล  
จากการตรวจสอบพบว่าแนวทางเลือกโครงการไม่ตัดผ่านพื้นที่เขตป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติแต่อย่างใด 

 
5.5   พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลก ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ 

 
จากการตรวจสอบข้อมูลพื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ และแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตาม

อนุสัญญาระหว่างประเทศ พบว่าแนวทางเลือกของโครงการไม่อยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศ หรือ
แหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่างประเทศ ในระยะทาง 2 กิโลเมตร แต่อย่างใด 
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ที่มา : ดัดแปลงจากข้อมูลพื้นที่อุทยานแห่งชาติ โดยกรมอุทยานแห่งชาติ, 2568 

รูปที่ 4 พื้นที่อุทยานแห่งชาติบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ 
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ที่มา : ดัดแปลงจากข้อมูลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำ โดยสำนกังานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม, 2568 

รูปที่ 5 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการ  
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5.6  โบราณสถาน แหล่งโบราณคด ีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ  
 

 จากการตรวจสอบข้อมูลโบราณสถานในพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวทางเลือกโครงการ จากสำนัก
ศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี และสำนักศิลปากรที่ 3 พระนครศรีอยุธยา พบว่าในระยะ 500 เมตร จากแนวทางเลือกโครงการ พบ
โบราณสถาน 4 แห่ง แสดงดังรูปที่ 6 ได้แก ่   

1) คลองหกวาสายบน 
2) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ 
3) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (คลองสิบ) 

         4) คลองรังสิตประยูรศักดิ์ (คลองสิบเอ็ด) 
 
5.7   การใช้ประโยชน์ที่ดินตามประกาศผังเมือง 

 
จากการตรวจสอบความสอดคล้องของโครงการตามประกาศผังเมืองแนวเส้นทางโครงการตามกฎกระทรวงให้ใช้บังคับ

ผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560 กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดสระบุรี พ.ศ. 2554 และ
กฎกระทรวงให้ใช ้บ ังค ับผังเม ืองรวมจังหวัดปทุมธานี พ.ศ. 2558 จากสำนักงานโยธาธิการและผังเม ืองจังหวัด
พระนครศรีอยุธยา สำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดสระบุรี และสำนักงานโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดปทุมธานี 
พบว่า แนวเส้นทางโครงการอยู่ในประเภทที่ดินดังต่อไปนี้  (แสดงดังรูปที่ 7) 

1) ที่ดินประเภทชุมชน ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อการอยู่อาศัย พาณิชยกรรม สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถาบัน
ราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

2) ที่ดินประเภทอนุรักษ์ชนบทและเกษตรกรรม ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อเกษตรกรรมหรือเกี่ยวข้องกับเกษตรกรรม 
การอยู่อาศัย สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และการอนุรักษ์และ
รักษาสภาพแวดล้อม 

3) ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม ให้ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อเกษตรกรรม หรือเกี่ยวข้องกับเกษตรกรรม การอยู่
อาศัย สถาบันการศึกษา สถาบันศาสนา สถาบันราชการ การสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ   
 
5.8   พื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษาโครงการ 
 

 จากการตรวจสอบข้อมูล พบว่า พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวทางเลือกโครงการ 
ประกอบด้วย ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานที่ราชการ โดยมีรายละเอียดดังตารางที่ 3 และรูปที่ 8 
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ที่มา :  ฐานข้อมูลโบราณสถานจากกรมศิลปากร ร่วมกับการตรวจสอบข้อมูลจากสำนักศิลปากรที่ 2 สุพรรณบุรี และสำนักศิลปากรที่ 3 พระนครศรีอยุธยา, 2568 
รูปที่ 6 แหล่งโบราณสถานในพื้นที่ศึกษาของโครงการ
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ที่มา : แผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์ทีด่ินตามที่ได้จำแนกประเภทท้ายกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา พ.ศ. 2560  

รูปที่ 7 การใช้ประโยชน์ที่ดินตามผงัเมอืงรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบุรี และจังหวัดปทุมธานี 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
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 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 

CCCL/IEC/ENTIC  - 14 - 

 
ที่มา : แผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์ทีด่ินตามที่ได้จำแนกประเภทท้ายกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดสระบุรี พ.ศ. 2554  

รูปที่ 7 (ต่อ) การใช้ประโยชนท์ี่ดินตามผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบรุี และจังหวัดปทุมธานี 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 
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ที่มา : แผนผังกำหนดการใช้ประโยชน์ทีด่ินตามที่ได้จำแนกประเภทท้ายกฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดปทมุธานี พ.ศ. 2558 

รูปที่ 7 (ต่อ) การใช้ประโยชนท์ี่ดินตามผังเมืองรวมจังหวัดพระนครศรีอยุธยา จังหวัดสระบรุี และจังหวัดปทุมธานี 
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ตารางที่ 3 พื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษาตามแนวทางเลือกโครงการ 

ลำดับ พ้ืนที่อ่อนไหว ประเภท 
กม. (โดยประมาณ) 

ทางเลือกที่ 1 ทางเลือกที่ 2 ทางเลือกที่ 3 
1 มหาวชิราลงกรณราชวิทยาลัย ศาสนสถาน 11+250  -  - 

2 วัดจุฬาจินดาราม ศาสนสถาน 15+370  -  - 

3 วัดเจรญิบุญ ศาสนสถาน  - 19+100  - 

4 วัดชูจิตธรรมราม ศาสนสถาน 36+000  -  - 

5 วัดธรรมราม ศาสนสถาน  - 7+370  - 

6 วัดป่าคลอง 11 ศาสนสถาน  - 21+100 21+100 
7 วัดสวนกล้วย ศาสนสถาน  -  - 5+130 
8 วัดหนองโสน ศาสนสถาน  -  - 4+740 
9 สถานธรรมแผ่นดินทอง ครูบาธรรมชัย ศาสนสถาน 29+750  -  - 

10 สถานปฏิบัติธรรมบ้านปลืม้สุข ศาสนสถาน 7+100  -  - 

11 สำนักปฏิบตัิธรรมอุดมทรัพย ์ ศาสนสถาน 33+000 33+000 33+000 
12 มูลนิธิ/ศูนย์ปฏิบตัิธรรมมัญชุศรี ศาสนสถาน  - 22+150 22+150 
13 รพ.สต.บา้นหนองโสน สถานพยาบาล  -  - 4+850 
14 รพ.สต.สนับทึบ สถานพยาบาล  - 7+800  - 

15 รพ.สต.หนองแขม สถานพยาบาล  -  - 2+450 
16 โรงพยาบาลมหาวชิราลงกรณธัญบุรี สถานพยาบาล 35+000 35+000 35+000 
17 โรงเรียนคอตันคลอง 27 สถานศึกษา  - 7+260  - 

18 โรงเรียนวดัเจริญบญุ สถานศึกษา  - 19+100  - 

19 โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธาน ี สถานศึกษา 11+035 11+035 11+035 
20 โรงเรียนหนองเสือวิทยาคม สถานศึกษา 27+120  -  - 

21 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กเทศบาลตำบลหนองเสือแห่งที่ 2 สถานศึกษา 27+420  -  - 

22 ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กวัดเจริญบุญ สถานศึกษา  - 19+220  - 

รวม 10 11 9 
หมายเหต ุ: กำหนดให้จุดเริ่มต้น กม.0+000 
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รูปที่ 8 พื้นที่อ่อนไหวในพื้นที่ศึกษาตามแนวทางเลือกโครงการ 
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5.9   เหตุผลและความจำเป็นในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

กฎหมายที่เกี่ยวข้อง 
ลำดับที่ตาม
เอกสารท้าย

ประกาศ 

เหตุผลที่ต้องจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่ง
ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน
การประเม ินผลกระทบส ิ ่ งแวดล ้อม พ.ศ. 2566 
(ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 4 
ง 5 มกราคม 2567) 

19 โครงการเป็นทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ 

2)  ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่ง
ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 
2568 (ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 142 ตอน
พิเศษ 260 ง 31 กรกฎาคม 2568) 

20.7 โครงการเป็นทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตาม
กฎหมายว่าด ้วยทางหลวง ที ่พ ื ้นที ่ท ี ่ต ั ้งอย ู ่ ใกล้
โบราณสถานแหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ 
หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วย
โบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์
สถานแห่งชาติในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง 
ตามที่กำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 
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6.   การศึกษารูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ 
 

6.1   แนวเส้นทางโครงการ 
 
แนวเส้นทางโครงการเป็นส่วนหนึ่งของทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3  

(ด้านตะวันออก) จากผลการศึกษาของโครงการงานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ โดยใช้
เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(Pre-Feasibility Study) ของกรมทางหลวง เมื่อปี พ.ศ. 2566 โดยแนวเส้นทางโครงการเป็นทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง 
สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 - บรรจบทางหลวง
หมายเลข 305 ส่วนที่ 2 มีจุดเริ ่มต้นของโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 (บางประอิน - 
นครราชสีมา) ที่ประมาณ กม.23+500 (บริเวณหมู่ 2 บ้านพรานนก) ตำบลโพสาวหาญ อำเภออุทัย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
จากนั้นแนวเส้นทางลงด้านทิศใต้ตัดกับทางหลวงหมายเลข 1 (ถนนพหลโยธิน) ที่ประมาณ กม.76+500 (บริเวณหมู่ 2 บ้าน
คลองสิบ) ตำบลสนับทึบ อำเภอวังน้อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา ตัดผ่านทางหลวงชนบท สาย อย.1043 และปท.1021 
(ถนนเลียบคลองระพีพัฒน์) (บริเวณหมู่ 3 บ้านคลองเก้า) ตัดทางหลวงหมายเลข 3261 (คลองสิบ) (บริเวณหมู่ 4 บ้านเจริญสุข) 
ตำบลบึงกาสาม อำเภอหนองเสือ จังหวัดปทุมธานี แนวเส้นทางตรงลงมาอยู่ระหว่างคลองสิบและคลองสิบเอ็ดมาสิ้นสุดแนว
เส้นทางโครงการบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 (รังสิต - นครนายก) ที่ประมาณ กม.25+000 (บริเวณหมู่ 4 ตำบล 
บึงสนั่น) ตำบลบึงสนั่น อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี มีระยะทางรวมประมาณ 38.00 กิโลเมตร 
 
6.1.1  สภาพปัจจุบันของแนวเส้นทางโครงการ 
 
 สภาพปัจจุบันของแนวเส้นทางโครงการจากการทบทวนข้อมูลแนวเส้นทางโครงการตามผลการศึกษาเดิมที่ผ่านมา 
พบว่า มีลักษณะทางกายภาพเป็นพื้นที่ราบลุ่ม ทุ่งนา และพื้นที่เกษตรกรรม มีชุมชนกระจายตัวอยู่หนาแน่นปานกลาง 
อยู่บริเวณสองฝั่งถนนเดิม และบริเวณจุดตัดมีบ้านเรือนกระจายตัวอยู่หนาแน่นปานกลาง 

  
รูปที่ 9 สภาพปัจจุบันของแนวเส้นทางโครงการบริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ 

 

  
รูปที่ 10 สภาพปัจจุบันของแนวเส้นทางโครงการบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ  
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ที่มา :   โครงการงานศึกษาปรับปรุงแผนแม่บทการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษ โดยใช้เงินทุนค่าธรรมเนียมผ่านทาง พร้อมการศึกษาความเหมาะสม

ด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Pre-Feasibility Study) ของกรมทางหลวง เมื่อปี พ.ศ. 2566 
รูปที่ 11 แนวเส้นทางโครงการ  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 
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จากการทบทวนสภาพพื้นที่โครงการ พบว่า แนวเส้นทางโครงการมีลักษณะเป็นพื้นที่ราบลุ่มและพื้นที่ราบ มีการ
กระจายตัวของชุมชนเฉพาะในพื้นที่ริมทางหลวงเป็นหลัก สลับกับพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่โล่งเป็นส่วนมาก สามารถแสดง
รายละเอียดของแนวเส้นทางโครงการในแต่ละช่วงได้ดังนี้ 

ช่วงที่ 1 แนวเส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.36+000 ถึง กม.47+000 ตัดผ่าน ทางหลวงหมายเลข 3043 ทางหลวงพิเศษ
ระหว่างเมืองหมายเลข 6 และทางหลวงหมายเลข 1 ลักษณะทางกายภาพเป็นพืน้ที่ราบลุ่ม มีชุมชนหนาแน่นปานกลาง ยกเว้น
บริเวณใกล้เคียงทางหลวงหมายเลข 1 ที่มีอาคารอยู่อย่างหนาแน่น ดังรูปที่ 12 

 

 
รูปที่ 12 ลักษณะแนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 1 กม.36+000 ถึง กม.47+000 
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ช่วงที่ 2 แนวเส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.47+000 ถึง กม.60+000 ตัดผ่านทางหลวงชนบท อย.1043 ปท.5021 และ
ทางหลวงหมายเลข 3261 ลักษณะทางกายภาพเป็นพื้นที่ราบลุ่ม ทุ่งนา มีชุมชนกระจัดกระจายสองฝั่งถนนเดิม แสดงดังรูปที่ 13 

 
รูปที่ 13 ลักษณะแนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 2 กม.47+000 ถึง กม.60+000 

 
ช่วงที่ 3 แนวเส้นทางโครงการตั้งแต่ กม.60+000 ถึง กม.74+000 ตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 305 ลักษณะทาง

กายภาพเป็นพื้นที่ราบลุ่ม มีชุมชนกระจัดกระจายสองฝั่งถนนเดิม บริเวณใกล้เคียงทางหลวงหมายเลข 305 มีชุมชนอยู่อย่าง
หนาแน่น แสดงดังรูปที่ 14 

 
รูปที่ 14 ลักษณะแนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 3 กม.60+000 ถึง กม.74+000 
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โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 

 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 

CCCL/IEC/ENTIC  - 23 - 

จากการสำรวจสภาพพื้นที่และรวบรวมข้อมูลการศึกษาของโครงการในปัจจุบัน พบการเปลี่ยนแปลงของสภาพพื้นที่ 
อุปสรรคและข้อจำกัดต่าง ๆ ของแนวเส้นทางโครงการ เช่น การตัดผ่านชุมชน การตัดผ่านเข้าพื้นที่อ่อนไหวทางด้าน
สิ่งแวดล้อม การตัดผ่านสาธารณูปโภคในพื้นที่ และการตัดผ่านจุดตัดทางหลวงที่มีสภาพพื้นที่ทางกายภาพที่ไม่เหมาะสม เป็น
ต้น ดังนั้นจะต้องทำการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ศึกษาของโครงการในปัจจุบัน มีความ
เป็นไปได้ และควรเกิดผลกระทบกับพื้นที่โดยรอบน้อยที่สุด 

 
6.1.2  การคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ 
 

การกำหนดแนวเส้ทางเลือกต่าง ๆ ของโครงการ ได้อาศัยข้อมูลที่ได้จากการสำรวจแนวทางเบื้องต้น และการสำรวจ
อุปสรรคและสิ่งกีดขวาง เพื่อใช้ตรวจสอบกับข้อจำกัดในการกำหนดแนวเส้นทางเบื้องตอน โดยมีหลักเกณฑ์ที่สำคัญในการ
กำหนดแนวเส้นทางเลือกต่าง ๆ ดังนี้ 

1) แนวทางเลือกที่กำหนดต้องสอดคล้องกับโครงข่ายทางหลวงอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้อง 
2) แนวทางเลือกที่กำหนดต้องต่อเชื่อมกับโครงข่ายถนนในพื้นที่โครงการ ทั้งนี้ ได้มีการนําข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

จากการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน มาใช้ประกอบการพิจารณากำหนดแนวทางเลือกด้วย 
3) แนวทางเลือกที่กำหนดต้องมีความเหมาะสมกับระบบระบายน้ำในพื้นที่ รวมทั้งไม่กีดขวางการไหลผ่านของน้ำหรือ

ลำคลอง และไม่ก่อให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขัง 
4) แนวทางเลือกที่กำหนดต้องไม่กระทบต่อสถานทีส่ำคัญ ๆ เช่นสถานที่สำคัญทางประวัติศาสตร์ วัด สถานที่ประกอบ

ศาสนกิจของศาสนาต่าง ๆ โรงเรียน และสถานศึกษา โรงพยาบาล สถานที่ราชการ และสถานที่อนุรักษ์ เป็นต้น 
5) แนวทางเลือกที่กำหนดต้องคำนึงถึงความจำเป็นที่ต้องรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างให้น้อยที่สุด รวมทั้งคำนึงถึงความมั่นคง

ถาวรของแนวเส้นทางเก่ียวพันกับลักษณะทางธรณีวิทยาและด้านผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม 
6) บริเวณแนวทางเลือกที่กำหนดหากมีการตัดผ่านหรือต่อเชื่อมกับถนนสายอื่น ๆ ต้องมีการพิจารณาเป็นการเฉพาะ 

เพื่อให้มีการดำเนินการที่เหมาะสมที่สุดในบริเวณนั้น ๆ 
 

เมื ่อพิจารณาจากสภาพพื้นที ่โครงการ ตลอดแนวเส้นทางโครงการได้ตัดผ่านพื ้นที ่ชุมชน ใกล้เคียงกับแหล่ง
โบราณสถาน หรือพื ้นที่อ่อนไหวต่าง ๆ ซึ ่งทำให้ส่งผลกระทบต่อการโยกย้ายเวนคืนและส่งผลกระทบต่อสิ ่งแวดล้อม           
จึงจำเป็นต้องพิจารณาคัดเลือกแนวเส้นทางเลือกโครงการเพื่อลดผลกระทบดังกล่าว รวมถึงความเหมาะสมด้านวิศวกรรมให้มี
ความปลอดภัย โดยได้กำหนดเป็นแนวเส้นทางเลือกโครงการ 3 แนวเส้นทางเลือก โดยทั้ง 3 แนวเส้นทางเลือกมีจุดเริ่มต้นที่
ทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 (บางปะอิน-นครราชสีมา) ที่ประมาณ กม.23+500 บริเวณตำบลโพสาวหาญ อำเภออุทัย จังหวัด
พระนครศรีอยุธยา เนื่องจากเป็นส่วนที่เชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 
รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 1 และมีจุดสิ้นสุด
ที่ทางหลวงหมายเลข 305 (รังสิต - นครนายก) ที่ประมาณ กม.25+025 บริเวณตำบลบึงสนั่น อำเภอธัญบุรี จังหวัดปทุมธานี 
ซึ่งจะเชื่อมต่อกับโครงการศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 
(ด้านตะวันออก) ตอนแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 ดังแสดงในรูปที่ 15 และ
รายละเอียดของแนวเส้นทางเลือก ดังนี้ 
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1) แนวเส้นทางเลือกที่ 1 (สีชมพู) ช่วงต้นโครงการจากจุดเริ่มต้นโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 มุ่งหน้าทาง
ทิศตะวันออกเฉียงใต้ ประมาณ 600 เมตร บริเวณช่วงที่ตัดผ่านคลองหนองรู โดยแต่ละแนวเส้นทางหลีกเลี่ยงการตัดผ่าน
ชุมชนบ้านหนองกลางดอน จากนั้นมุ่งหน้าไปในทิศตะวันตกเฉียงใต้ เข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 1 โดยจะหลีกเลี่ยงการตดัผ่าน
พื้นที่อ่อนไหว เช่น ศาสนสถาน โรงเรียน สถานีอนามัย เป็นต้น ซึ่งจะตัดผ่านทางหลวงหมายเลข 1 ที่ประมาณ กม.73+500 
และมุ่งหน้าเข้าสู่ทางเลียบคลองส่งน้ำ (ระหว่างคลอง 9 กับคลอง 10) โดยมุ่งหน้าขนานกับแนวเส้นทางดังกล่าว และมุ่งหน้า
ในทิศตะวันออกเฉียงใต้บริเวณโรงเรียนหนองเสือวิทยาคม เข้าสู่จุดสิ้นสุดโครงการที่ทางหลวงหมายเลข 3 05 ประมาณ 
กม.25+025 ใกล้กับโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ ปทุมธานี มีระยะทางรวมประมาณ 36.25 กิโลเมตร 

 
2) แนวเส้นทางเลือกที่ 2 (สีเขียว) เป็นแนวเส้นทางที่ปรับจากการศึกษาเดิม (Pre - Feasibility Study, 2566) 

เพื่อลดผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ อาทิ ลดการตัดผ่านที่พักอาศัย การแบ่งแยกพื้นที่ หลีกเลี่ยงการตัดผ่านพื้นที่แหล่งน้ำ
ขนาดใหญ่ และเสาไฟฟ้าแรงสูง เป็นต้น โดยเร่ิมต้นเชื่อมต่อกับโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 6 มุ่งหน้าทางทิศตะวันออก
เฉียงใต้ บริเวณช่วงที่ตัดผ่านคลองหนองรู และปรับแนวเส้นทางหลีกเลี่ยงการตัดผ่านชุมชนบ้านหนองกลางดอนเล็กน้อย  
และมุ่งหน้าเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 1 ที่ประมาณ กม.76+500 และมุ่งหน้าในทิศตะวันตกเฉียงใต้เข้าสู่ทางเลียบคลองส่งน้ำ 
(ระหว่างคลอง 10 กับคลอง 11) โดยมุ่งหน้าขนานกับแนวเส้นทางดังกล่าว เข้าสู่จุดสิ้นสุดโครงการที่ตำแหน่งเดียวกัน  
มีระยะทางรวมประมาณ 34.60 กิโลเมตร 

 
3) แนวเส้นทางเลือกที่ 3 (สีฟ้า) ในช่วงต้นโครงการเริ่มต้นที่จุดเดียวบริเวณโครงการทางหลวงพิเศษหมายเลข 6  

มุ่งหน้าทางทิศตะวันตกเฉียงใต้ โดยปรับแนวเส้นทางหลีกเลี่ยงการตัดผ่านชุมชนบ้านหนองกลางดอน วัดหนองโสน และสถานี
อนามัยบ้านหนองโสนเล็กน้อย จากนั้นมุ่งหน้าเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 1 ที่ประมาณ กม.80+500 และมุ่งหน้าในทิศใต้ตัดผ่าน
ทางหลวงหมายเลข 3261 ประมาณ กม.27+000 และเข้าสู่ทางเลียบคลองส่งน้ำ (ระหว่างคลอง 10 กับคลอง 11) โดยมุ่งหน้า
ขนานกับแนวเส้นทางดังกล่าว เข้าสู่จุดสิ้นสุดโครงการที่ตำแหน่งเดียวกัน มีระยะทางรวมประมาณ 36.20 กิโลเมตร 
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รูปที่ 15 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ 
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รูปที่ 16 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ บริเวณช่วงต้นโครงการ 

 

 
รูปที่ 17 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ บริเวณทางหลวงหมายเลข 1 
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รูปที่ 18 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ บริเวณทางหลวงหมายเลข 3261 

 

 
รูปที่ 19 แนวเส้นทางเลือกของโครงการ บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ 
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6.1.3  หลักเกณฑ์ในการพิจารณาแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ 
 

หลักเกณฑ์ในการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการจะมีการพิจารณาเกณฑ์หลัก 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรมและจราจร 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ การให้คะแนนของเกณฑ์การเปรียบเทียบในแต่ละด้านจะมี
ความแตกต่างกัน ซึ่งจะพิจารณาจากความสำคัญของเกณฑ์หลักและเกณฑ์ย่อย เบื้องต้นที่ปรึกษาได้พิจารณาหลักเกณฑ์และ
น้ำหนักการให้คะแนน ดังแสดงในตารางที่ 4 

 
ตารางที่ 4 หลักเกณฑ์ในการพิจารณาแนวเส้นทางเลือกที่เหมาะสมของโครงการ 

ลำดับ หัวข้อปัจจัยในการพิจารณา น้ำหนักคะแนน 
1 
  
  
  
  

  

 ด้านวิศวกรรมและจราจร ประกอบด้วย 

40.00 

   1.1 ความยาวของแนวเส้นทาง 
   1.2 การออกแบบด้านเรขาคณิตทางราบ 
   1.3 ความยากง่ายในการก่อสร้าง 
   1.4 การจัดจราจรระหว่างก่อสร้าง 
   1.5 การออกแบบระบบระบายน้ำ 

2 
  
  
  

  

 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ประกอบด้วย 

30.00 
   2.1 ค่าก่อสร้าง 
   2.2 ค่าเวนคืนที่ดนิ และชดเชยสิ่งปลูกสร้าง 
   2.3 ผลประโยชน์ต่อผูใ้ช้ทาง 
   2.4 ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจต่อการพัฒนาพื้นที่ 

3 
  
  
  

  

 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

30.00 

   3.1 น้ำผิวดินและนเิวศวิทยาทางนำ้ 
   3.2 คุณภาพอากาศ เสียง และความสัน่สะเทือน 
   3.3 เศรษฐกิจ-สังคม และการแบ่งแยก 
   3.4 การโยกย้ายและการเวนคืน 
        3.4.1 จำนวนสิ่งปลูกสร้าง 
        3.4.2 จำนวนแปลงที่ดิน 

 คะแนนรวมทั้งหมด 100.00 

หมายเหต ุ: เป็นเกณฑ์เบื้องต้น อาจมกีารปรับเปลี่ยนได้ หากมีผลการศึกษาเพิม่เติม หรือมีข้อคิดเห็นจากการมีส่วนร่วมของประชาชน 
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6.2   รูปแบบการพัฒนาโครงการเบือ้งต้น 
 
เนื่องด้วยกรุงเทพมหานครและปริมณฑลมีการขยายตัวของเมืองอย่างรวดเร็ว ทำให้ปริมาณรถยนต์ส่วนบุ คคลและ

รถบรรทุกมีจำนวนเพิ่มมากขึ้นเร่ือย ๆ ในแต่ละปี การเชื่อมต่อเพื่อเดินทางหรือการขนส่งสินค้าต่าง ๆ ยังขาดระบบทางหลวง
สนับสนุนที่เพียงพอต่อความต้องการทำให้เกิดปัญหาด้านการจราจรติดขัดตามมา ด้วยเหตุนี้ทางกรมทางหลวงจึงมีแนวคิดที่
จะออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองสายถนนวงแหวนรอบนอก กทม. รอบที่ 3 เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรดังกล่าว 
แนวคิดในการออกแบบของโครงการ มีรูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้นเป็นทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองระดับดินขนาด 6 
ช่องจราจร ไป – กลับ เขตทางโดยทั่วไปกว้าง 70 เมตร มีความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.60 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 
เมตร และไหล่ทางด้านนอกกว้าง 3.00 เมตร ในช่วงชุมชนออกแบบให้มีทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร ไป - กลับ เขตทาง
กว้าง 20 เมตร มีความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร ไหล่ทางด้านในกว้าง 1.50 เมตร และไหล่ทางด้านนอกกว้าง 2.50 
เมตร มีความกว้างเขตทางรวมประมาณ 110 เมตร แสดงดังรูปที่ 20 และรูปที่ 21 

 
รูปที่ 20 รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้น 

 
 

 
รูปที่ 21 รูปแบบถนนโครงการเบื้องต้น (กรณีโครงสร้างสะพาน) 
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6.3   การออกแบบจุดตัดทางแยกเบือ้งต้น 
 
 การพิจารณากำหนดตำแหน่งจุดตัดทางแยกของโครงการเบื้องต้น จากผลการศึกษาเดิมกำหนดให้รูปแบบถนน
โครงการเป็นทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองที่มีการควบคุมการเข้า – ออกเต็มรูปแบบ พร้อมด่านเก็บค่าผ่านทาง จึงจำเป็นต้องมี
การออกแบบจุดตัดทางแยกของโครงการเป็นทางแยกต่างระดับเพื่อให้สามารถเดินทางเข้าสู่ระบบถนนโครงการได้ โดย
กำหนดตำแหน่งจุดตัดทางแยกต่างระดับของโครงการทั้งหมด 3 แห่ง แสดงดังรูปที่ 22 ประกอบด้วย 

1) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดกับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 
2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 1 
3) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 3261 

 
 จุดสิ้นสุดโครงการบริเวณจุดตัดกับทางหลวงหมายเลข 305 มีการออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับโดยอยู่ในส่วนความ
รับผิดชอบของโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาศึกษาและทบทวนรูปแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก 
กทม. รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 305 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3312 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 22 ตำแหน่งทางแยกต่างระดับกบัจุดตัดทางแยกของโครงการเบือ้งต้น 
 
  นอกจากนี้ยังพิจารณาการออกแบบจุดตัดทางแยกของโครงการกับถนนสายรอง หรือถนนท้องถิ่นอื่น ๆ เพื่อให้
สามารถเชื่อมโยงสัญจรไปมาระหว่างสองถนนโครงการได้ รวมถึงบริเวณที่ถนนโครงการตัดผ่านพื้นที่ชุมชนจะพิจารณา
ออกแบบให้มีจุดเชื่อมต่อทางคู่ขนานให้สามารถเดินทางสัญจรทั้งสองฝั่งได้โดยสะดวก 
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6.3.1  การคัดเลือกรูปแบบทางแยกตา่งระดับ 
 
จากการออกแบบเบื้องต้นทางแยกต่างระดับและทางเข้า-ออกของโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง เชื่อมต่อ

กรุงเทพมหานครและปริมณฑล แสดงไว้ในรายงานการออกแบบเบื้องต้นระดับ Pre-Feasibility Study โครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองเชื่อมต่อกรุงเทพมหานครและปริมณฑล โดยในการพิจารณากำหนดตำแหน่งของทางแยกต่างระดับใน
โครงการ โดยทั่วไปจะกำหนดจากผลการศึกษาและคาดการณ์ปริมาณจราจรที่ทางแยกในแต่ละแห่งรวมถึงปริมาณจราจรใน
แต่ละทิศทางในอนาคตเป็นสำคัญ สามารถสรุปรูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางแยกต่างระดับของ
โครงการทั้ง 3 แห่ง ได้ดังนี้ 

 
6.3.1.1 การพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 

 
  จากปริมาณจราจรในปัจจุบันและการวิเคราะห์สภาพจราจรในอนาคต รวมทั้งสภาพพื้นที่ สามารถนําเสนอรูปแบบ

ทางเลือกทางแยกต่างๆระดับที่เป็นไปได้ในทางวิศวกรรมและสอดคล้องกับปริมาณจราจร รวมถึงผลกระทบต่อประชาชนใน
พื้นที่ทั้งสิ้น 3 รูปแบบ ดังนี้ 

 
1) รูปแบบทางเลือกที่ 1 

     1.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 1 
       1) ทิศทางจากปทุมธานีไปอยุธยา อยุธยาไปอ่างทอง อ่างทองไปสระบุรี และสระบุรีไปปทุมธานี 
สามารถเลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้โดยตรง 
       2) ทิศทางจากปทุมธานีไปสระบุรี และจากสระบุรีไปอ่างทองเชื่อมต่อแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
       3) ทิศทางจากอยุธยาไปปทุมธานี โดยมุ่งหน้าไปยังอ่างทอง แล้วเลี้ยวขวาขึ้นสะพานเพื่อเชื่อมกับถนน
โครงการมุ่งหน้าไปปทุมธานี 
       4) ทิศทางจากอ่างทองไปอยุธยา โดยออกจากถนนโครงการลงสู่ระดับดินแล้วเลี ้ยวขวาลอดถนน
โครงการ มุ่งหน้าเข้าสู่ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 
 
     1.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 1 
       1)  ข้อดี จราจรที ่ต้องการเลี ้ยวซ้ายสามารเลี ้ยวได้โดยตรง  ไม่เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร 
(Weaving) มีค่าก่อสร้างน้อยที่สุดค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูกสร้างน้อย 
       2) ข้อเสีย จำนวนจุดเข้า-ออก หลายตำแหน่ง อาจเกิดความสับสนในขณะขับขี่  มีการก่อสร้างสะพาน
ค่อนข้างยาว แสดงดังรูปที่ 23 
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 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 

CCCL/IEC/ENTIC  - 32 - 

 
รูปที่ 23 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 รูปแบบทางเลือกที่ 1 

 
2) รูปแบบทางเลือกที่ 2 

   2.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 2 
      1)  ทิศทางจากปทุมธานีไปอยุธยา อยุธยาไปอ่างทอง อ่างทองไปสระบุรี และสระบุรีไปปทุมธานี 
สามารถเลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้โดยตรง 
       2)  ทิศทางจากปทุมธานีไปสระบุรี สระบุรีไปอ่างทอง อ่างทองไปอยุธยา และอยุธยาไปปทุมธานี 
เชื่อมต่อโดยสะพานยกระดับแบบเชื่อมก่ึงตรง (Semi-Directional Ramp) 
 
   2.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 2 
      1) ข้อดี จราจรที่ต้องการเลี้ยวซ้ายสามารเลี้ยวได้โดยตรง ทางเลี้ยวขวาเชื่อมต่อโดยสะพานยกระดับ
แบบเชื่อมก่ึงตรง (Semi-Directional Ramp) สามารถใช้ความเร็วได้ กระทบสิ่งปลูกสร้างน้อย 
      2) ข้อเสีย จำนวนจุดเข้า-ออก หลายตำแหน่ง อาจเกิดความสับสนในขณะขับขี่ มีการก่อสร้างสะพาน
ยาวที่สุด ระยะเวลาในการก่อสร้างนานที่สุด เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมาก และมี
ความซับซ้อนของโครงสร้าง แสดงดังรูปที่ 24 

 
รูปที่ 24 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 รูปแบบทางเลือกที่ 2 
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3) รูปแบบทางเลือกที่ 3 
 3.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 3 

       1)   มีการก่อสร้างถนนแยกออกจากถนนสายหลัก และก่อสร้างทางต่างระดับแบบเลี้ยววน 2 ตำแหน่งที่
ทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 และถนนโครงการ  
      2)   ทิศทางจากปทุมธานี และอยุธยาเข้าสู่ทางแยกแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
       3)   ทิศทางจากสระบุรี และอ่างทองเข้าสู่ทางแยกแบบเชื่อมก่ึงตรง (Semi-Directional Ramp) 
 
   3.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 3 
       1) ข้อดี มีการก่อสร้างสะพานสั้นที่สุด ระยะเวลาในการก่อสร้างน้อย ค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูก
สร้างน้อยที่สุด ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษาน้อยที่สุด จำนวนจุดเข้า-ออก จากถนนสายหลักน้อย 
      2)  ข้อเสีย เข้าสู่ทางแยกแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) เป็นส่วนใหญ่ส่งผลให้ไม่สามารถใช้ความเร็วสูงได้ 
เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) จราจรที่ต้องการเลี้ยวซ้ายใช้ระยะทาง และเวลามากกว่ารูปแบบอ่ืน แสดงดังรูปที่ 25 

 
รูปที่ 25 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 รูปแบบทางเลือกที่ 3 
 
6.3.1.2 การพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 

 
จากปริมาณจราจรในปัจจุบันและการวิเคราะห์สภาพจราจรในอนาคต รวมทั้งสภาพพื้นที่ สามารถนําเสนอรูปแบบ

ทางเลือกทางแยกต่างๆระดับที่เป็นไปได้ในทางวิศวกรรมและสอดคล้องกับปริมาณจราจร รวมถึงผลกระทบต่อประชาชนใน
พื้นที่ทั้งสิ้น 3 รูปแบบ ดังนี้ 

 
 1) รูปแบบทางเลือกที่ 1 
   1.1) ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 1 

  1) ทิศทางจากสระบุรีไปปทุมธานี ปทุมธธานีไปนนทบุรี นนทบุรีไปอยุธยาและอยุธยาไปสระบุรี สามารถ
เลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้โดยตรง 

 2)  ทิศทางจากสระบุรีไปอยุธยา สมารถเลียวขวาขึ้นสะพานระดับที่ 2 เชื่อมต่อกับถนนโครงการ  
  3) ทิศทางจากปทุมธานีไปสระบุรี อยุธยาไปนนทบุรี เชื ่อมต่อสะพานต่างระดับ แบบเชื ่อมกึ ่งตรง  

(Semi-Directional Ramp) 
  4) ทิศทางจากนนทบุรีไปปทุมธานี เชื่อมต่อแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
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       1.2) ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 1 
 1) ข้อดี จราจรที ่ต้องการเลี ้ยวซ้ายสามารเลี้ยวได้โดยตรง รถเลี ้ยวขวาส่วนใหญ่เชื ่อมต่อแบบเชื่อม  
กึ่งตรง (Semi-Directional Ramp) สามารถใช้ความเร็วได้ ไม่เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) ค่าเวนคืนที่ดิน
และชดเชยสิ่งปลูกสร้างน้อย ใช้พื้นที่ก่อสร้างน้อยที่สุด 
 2)  ข้อเสีย มีการก่อสร้างสะพานสูง (ระดับ 3) หลายระดับ และมีความซับซ้อนของโครงสร้าง ทำให้มีค่า
ก่อสร้างสูง  ระยะเวลาในการก่อสร้างนาน มีการก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 2 ตำแหน่ง ส่งผลต่อค่าก่อสร้าง ค่าดำเนินการ 
และค่าบำรุงรักษา ของด่านเก็บค่าผ่านทางสูง แสดงดังรูปที่ 26 

 
รูปที่ 26 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 1 รูปแบบทางเลือกที่ 1 

 
2) รูปแบบทางเลือกที่ 2 
   2.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 2 

       1)  ทิศทางจากสระบุรีไปปทุมธานี ปทุมธธานีไปนนทบุรี นนทบุรีไปอยุธยาและอยุธยาไปสระบุรี 
สามารถเลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้โดยตรง 

   2)   ทิศทางจากสระบุรีไปอยุธยา และปทุมธานีไปสระบุรี เชื่อมต่อโดยสะพานต่างระดับแบบเชื่อมก่ึงตรง 
(Semi-Directional Ramp) 

   3) ทิศทางจากอยุธยาไปนนทบุรี และนนทบุรีไปปทุมธานี เชื่อมต่อแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
 

   2.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 2 
 1) ข้อดี จราจรที่ต้องการเลี้ยวซ้ายสามารถเบี่ยงออกเลี้ยวได้โดยตรง ไม่เกิดการตัดไขว้สานกันของ

จราจร (Weaving) ไม่มีการก่อสร้างสะพานสูง (ระดับ 3) กระทบสิ่งปลูกสร้างน้อย ผลกระทบระหว่างการก่อสร้างน้อย 
 2) ข้อเสีย จำนวนจุดเข้า-ออก หลายตำแหน่ง อาจเกิดความสับสนในขณะขับขี่ ระยะเวลาในการ

ก่อสร้างนาน ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมากที่สุด มีความซับซ้อนของโครงสร้าง มีการก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 2 ตำแหน่ง 
ส่งผลต่อค่าก่อสร้าง ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา ของด่านเก็บค่าผ่านทางสูง แสดงดังรูปที่ 27 
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รูปที่ 27 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 1 รูปแบบทางเลือกที่ 2 

 
3) รูปแบบทางเลือกที่ 3 
   3.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 3 

       1)  มีการก่อสร้างถนนแยกออกจากถนนสายหลัก และก่อสร้างทางต่างระดับแบบเลี้ยววน 2 ตำแหน่งที่
ทางหลวงหมายเลข 1 และถนนโครงการ  
      2)  ทิศทางจากปทุมธานีไปนนทบุรี สามารถเบี่ยงออกและเชื่อมต่อได้โดยตรง 
       3) ทิศทางจากอยุธยา และจราจรที่มุ่งหน้าสู่สระบุรี จะเชื่อมต่อทางแยกแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
       4)  ทิศทางจากนนทบุรี และสระบุรี เข้าสู่ทางแยกแบบเชื่อมก่ึงตรง (Semi-Directional Ramp) 
 
   3.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 3 
      1) ข้อดี มีการก่อสร้างสะพานสั ้น และมีความซับซ้อนน้อยที ่สุด ระยะเวลาในการก่อสร้างน้อย  
ค่าก่อสร้างและบำรุงรักษาน้อยที่สุด จำนวนจุดเข้า -ออก จากถนนสายหลักน้อย การก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางเพียง 1 
ตำแหน่ง ส่งผลต่อค่าก่อสร้าง ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา ของด่านเก็บค่าผ่านทางถูกที่สุด 
      2) ข้อเสีย เข้าสู่ทางแยกแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) เป็นส่วนใหญ่ส่งผลให้ไม่สามารถใช้ความเร็วสูงได้ 
เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) จราจรที่ต้องการเลี้ยวซ้ายใช้ระยะทาง และเวลามากกว่ารูปแบบอ่ืน แสดงดังรูปที่ 28 
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รูปที่ 28 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 1 รูปแบบทางเลือกที่ 3 

 
6.3.1.2 การพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3261 

  
 จากปริมาณจราจรในปจจุบันและการวิเคราะหสภาพจราจรในอนาคต รวมทั้งสภาพพื้นที่ สามารถนําเสนอรูปแบบ

การพิจารณารูปแบบทางแยกต่าง ๆ ระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 3261 ทางเลือกทางแยกต่างๆระดับที่เป็นไปได้
ในทางวิศวกรรมและสอดคล้องกับปริมาณจราจร รวมถึงผลกระทบต่อประชาชนในพื้นที่ทั้งสิ้น 3 รูปแบบ ดังนี้ 

 
 1) รูปแบบทางเลือกที่ 1 
    1.1) ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 1 

       1)  ทิศทางจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3261 จากอยุธยาไปกรุงเทพ (ถนนโครงการ) และจราจรบน
ถนนโครงการจากอยุธยา สามารถเลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้โดยตรง 
       2)  ทิศทางจราจรที่เข้าสู่ถนนโครงการหมุ่งหน้าไปอยุธยา เชื่อมต่อแบบกึ่งตรง (Semi-Directional Ramp) 
       3)  ทิศทางจากกรุงเทพบนถนนโครงการ เชื่อมต่อแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) ในทุกทิศทาง 
 
     1.2)  ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลอืกที่ 1 
      1) ข้อดี มีการก่อสร้างสะพานค่อนข้างน้อย ค่าเวนคืนที่ดินและชดเชยสิ่งปลูกสร้างค่อนข้างน้อย 
ระยะเวลาในการก่อสร้างน้อยที่สุด รูปแบบการเดินทางไม่ซับซ้อน ผลกระทบระหว่างการก่อสร้างค่อนข้างน้อย 
      2) ข้อเสีย เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) มีการก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 2 ตำแหน่ง
ส่งผลต่อค่าก่อสร้าง ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา ของด่านเก็บค่าผ่านทางสูง  ทิศทางจากกรุงเทพบนถนนโครงการ 
เชื่อมต่อแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) ส่งผลให้ไม่สามารถใช้ความเร็วสูงได้ แสดงดังรูปที่ 29 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 

 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 

CCCL/IEC/ENTIC  - 37 - 

 
รูปที่ 29 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 3261 รูปแบบทางเลอืกที่ 1 

 
2) รูปแบบทางเลือกที่ 2 
   2.1)  ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 2 
   ทิศทางการเดินทางสามารถเชื่อมต่อได้โดยตรง ในทุกทิศทาง 
 
 2.2)   ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 2 
 1) ข้อดี จราจรในทุกทิศทางสามารถเบี่ยงออกเลี้ยวได้โดยตรง ไม่ซับซ้อน ค่าเวนคืนที่ดินและชดเชย 

สิ่งปลูกสร้างค่อนข้างน้อยที่สุด ระยะเวลาในการก่อสร้างไม่นานมากนัก 
  2) ข้อเสีย มีการก่อสะพานยาวที่สุด ส่งผลให้ระยะเวลาในการก่อสร้างโครงสร้างนาน ส่งผลกระทบ

ระหว่างการก่อสร้าง ค่าก่อสร้างสูง มีความซับซ้อนของโครงสร้าง มีการก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทาง 2 ตำแหน่ง ส่งผลต่อค่า
ก่อสร้าง ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา ของด่านเก็บค่าผ่านทางสูง แสดงดังรูปที่ 30 

 
รูปที่ 30 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 3261 รูปแบบทางเลอืกที่ 2 
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3) รูปแบบทางเลือกที่ 3 
   3.1) ทิศทางการเดินทางรูปแบบทางเลือกที่ 3 

       1) มีการก่อสร้างถนนแยกออกจากถนนสายหลัก และก่อสร้างทางต่างระดับแบบเลี้ยววน 2 ตำแหน่งที่ทาง
หลวงหมายเลข 3261 และถนนโครงการ  
  2) ทิศทางจราจรบนทางหลวงหมายเลข 3261 จากกรุงเทพเข้าสู่ถนนโครงการทิศมุ่งหน้าไปกรุงเทพ และ
ทิศทางจราจรบนถนนโครงการจากอยุธยาเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 3261 ทิศมุ่งหน้าไปอยุธยา สามารถเลี้ยวซ้ายเชื่อมต่อได้
โดยตรง 
  3) ทิศทางจราจรจากกรุงเทพบนถนนโครงการ และจากอยุธยาบนทางหลวงหมายเลข 3261จะเชื่อมต่อ
ทางแยกแบบเลี้ยววน (Loop Ramp) 
   4)  ทิศทางจากกรุงเทพบนทางหลวงหมายเลข 3261 เข้าสู่ถนนโครงการและจากอยุธยาบนนถนนโครงการ
มุ่งหน้าเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 3261 ในทิศมุ่งหน้าสู่กรุงเทพ แบบเชื่อมก่ึงตรง (Semi-Directional Ramp) 
 
 3.2) ข้อดี-ข้อเสียของรูปแบบทางเลือกที่ 2 
  1) ข้อดี มีการก่อสร้างสะพานสั้นที่สุด ค่าก่อสร้างน้อยที่สุด รูปแบบโครงสร้างไม่มีความซับซ้อน ง่ายต่อ
การก่อสร้าง การก่อสร้างด่านเก็บค่าผ่านทางเพียง 1 ตำแหน่ง ส่งลต่อค่าก่อสร้าง ค่าดำเนินการ และค่าบำรุงรักษา ของดา่นเก็บ
ค่าผ่านทางถูกที่สุด 
 2) ข้อเสีย เกิดการตัดไขว้สานกันของจราจร (Weaving) มีระยะทางในการเดินทางมากที่สุด ส่งผลให้เกิด
ความล่าช้าในการเดินทางและใช้ระยะเวลาในการก่อสร้างนาน แสดงดังรูปที่ 31 

 
รูปที่ 31 รูปแบบทางเลือกทางแยกต่างระดับบริเวณจดุตัดทางหลวงหมายเลข 3261 รูปแบบทางเลอืกที่ 3 
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6.3.2 หลักเกณฑ์ในการพิจารณารูปแบบทางแยกต่างๆระดับของโครงการ 
 
  เมื่อกำหนดรูปแบบทางเลือกแล้ว ถัดไปเป็นขั้นตอนการคัดเลือกเพื่อให้ได้รูปแบบทางเลือกที่มีความเหมาะสมทั้ง
ทางด้านวิศวกรรมและการจราจร ด้านเศรษฐกิจและลงทุน และด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมทั้งสอดคล้องกับข้อคิดเห็นจาก
การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน มีการเปรียบเทียบข้อดีและข้อเสียของแต่ละรูปแบบทางเลือก โดยใช้หลักเกณฑ์ใน
การเปรียบเทียบตามปัจจัยต่าง ๆ โดยการพิจารณาจะประเมินผลจากคะแนนทุกด้านรวมกัน 100 คะแนน และจัดสรรแบ่ง
คะแนนตามความเหมาะสมของแต่ละด้าน แสดงดังตารางที่ 5 
 

ตารางที่ 5 หลักเกณฑ์การเปรียบเทียบคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดบั 
ลำดับที่ เกณฑ์หลักและเกณฑ์รอง คะแนน 

1. ด้านวิศวกรรมและการจราจร ประกอบด้วย 

40.00 

1.1)   เรขาคณิตของทางเลี้ยว 
1.2)   ความสามารถในการรองรับปรมิาณจราจร 
1.3)   ความปลอดภัยในการขับขี่ 
1.4)   ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างก่อสร้าง 
1.5)   ความยากงา่ยในการก่อสร้าง 
1.6)   การบริหารจัดการระบบด่านเก็บค่าผ่านทาง 

2. ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ประกอบด้วย 

30.00 
2.1)   ค่าก่อสร้าง 
2.2)   ค่าบำรุงรักษา 
2.3)   ค่าเวนคืนที่ดนิและชดเชยสิ่งปลูกสร้าง 
2.4)   มูลค่าเวลาของผู้เดนิทาง 

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกอบด้วย 

30.00 

3.1)   คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
3.2)   การโยกย้ายและการเวนคืน 

3.2.1)  จำนวนสิ่งปลูกสรา้ง 
3.2.2)  จำนวนแปลงที่ดนิ 

3.3)   สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 
รวมคะแนน 100.00 

 
การให้คะแนนแต่ละปัจจัยที่มีความแตกต่างกัน จะพิจารณาจากการให้ค่าตัวคูณ (Multiplier Factor) และเมื่อนำ

ค่าตัวคูณไปคูณกับน้ำหนักคะแนนในปัจจัยนั้น จะได้ผลคูณเป็นคะแนนในปัจจัยของแต่ละรูปแบบทางเลือก เมื่อนำผลรวมของ
คะแนนในแต่ละปัจจัยของแต่ละรูปแบบทางเลือกมาเปรียบเทียบกัน รูปแบบทางที่ได้คะแนนรวมมากที่สุดจะมีความเหมาะสม
มากที่สุด ค่าตัวคูณที่จะใช้สำหรับปัจจัยแต่ละด้านสามารถกำหนดได้ 2 วิธีคือ 
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1)   การพิจารณาในเชิงคุณภาพ 
    ในกรณีที่เป็นการเปรียบเทียบเชิงคุณภาพจะใช้วิธีแบ่งค่าตัวคูณเป็น 5 ระดับ แสดงดังตารางที่ 6 การให้ค่าตัวคูณ
ในแต่ละหัวข้อจะต้องทำการประเมินระดับของผลกระทบในแต่ละรูปแบบทางเลือกก่อน แล้วจึงทำการกำหนดค่าตัวคูณที่
สอดคล้องกับระดับของผลกระทบสำหรับรูปแบบทางเลือกนั้น 
 

ตารางที่ 6 การกำหนดค่าตัวคูณการพิจารณาในเชิงคุณภาพ 

ระดับ 
ด้านวิศวกรรมและจราจร 

ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 
ค่าตัวคูณ ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ค่าตัวคูณ 

1 ง่ายกว่า / ดีมาก 1.00 มีความเหมาะสมมากทีสุ่ด 1.00 
2 ง่าย / ด ี 0.80 มีความเหมาะสมมาก 0.80 
3 ปานกลาง / พอใช ้ 0.60 มีความเหมาะสมปานกลาง 0.60 
4 ค่อนข้างยาก / ค่อนข้างไม่ด ี 0.40 มีความเหมาะสมน้อย 0.40 
5 ยาก / ไม่ด ี 0.20 มีความเหมาะสมน้อยทีสุ่ด 0.20 

 
2) การพิจารณาในเชิงปริมาณ 

    ในกรณีที่การเปรียบเทียบเชิงการคำนวณที่มีผลลัพธ์ที่เป็นรูปธรรมเชิงตัวเลข จะได้กำหนดให้รูปแบบทางเลือกที่
มีความได้เปรียบหรือดีที่สุดในหัวข้อนั้น ๆ มีค่าตัวคูณเท่ากับ 1.00 ส่วนรูปแบบทางเลือกอ่ืนจะได้ค่าตัวคูณลดหลั่นเป็นสัดส่วน
กันไปตามความสัมพันธ์ในลักษณะของสมการที่ใช้ประเมินค่าตัวคูณในแต่ละหัวข้อ 
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7.   การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 
 
 การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ โดยดำเนินการจัดทำรายงานการศึกษาให้สอดคล้องกับแนวทางการจัดทำ

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ (สิงหาคม 2567) ของสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และแนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) 
กลุ่มงานสิ่งแวดล้อม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง (ปรับปรุงครั้งที่ 9 พฤศจิกายน 2567) ทั้งนี้ จะนำแนวทางดังกล่าวมาใช้
เป็นแนวทางหลักประกอบกับเอกสารทางวิชาการต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องสำหรับดำเนินการศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผล
กระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ รวมทั้งตรวจสอบประเภทโครงการที่เข้าข่ายและขนาดโครงการที่จะต้องจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม หรือเพื่อประกอบการขออนุญาตตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง โดยยึดถือตามประกาศสำนักงาน
นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 รวมทั้งกฎหมายที่เกี่ยวข้องซึ่งในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ประกอบด้วย 2 
ขั้นตอน แสดงดังรูปที่ 32 ดังนี้ 

 ขั้นตอนที่ 1 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) ดำเนินการ
ตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของแนวเส้นทางโครงการและรูปแบบทางเลือก
ของโครงการ ครอบคลุมองค์ประกอบด้านสิ่งแวดล้อม 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ ค่าคุณการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต รวม 29 ปัจจัย  (รายละเอียดแสดงดังรูปที่ 33)  
โดยใช้วิธี Leopold Matrix และนำมาใช้ประกอบการพิจารณาคัดเลือกปัจจัยสิ ่งแวดล้อมที ่มีนัยสำคัญ ซึ ่งจะนำไป
ประกอบการพิจารณาคัดเลือกทางเลือกที่เหมาะสมร่วมกับการศึกษาด้านวิศวกรรมและเศรษฐศาสตร์ รวมทั้งการสรุปปัจจัย
สิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญ เพื่อนำไป 

 ขั้นตอนที่ 2 การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (Environmental Impact Assessment : EIA) 
ของแนวเส้นทางและรูปแบบทางเลือกที่ได้รับการคัดเลือก เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งในกรณีที่มีโครงการและไม่มี
โครงการ พร้อมทั้งเสนอแนะมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และแผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสมต่อไป 
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รูปที่ 32 ขั้นตอนการดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) 

รวบรวมข้อกฎหมาย มติคณะรัฐมนตรี 
และข้อจำกัดด้านต่าง ๆ 

สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมท่ีมีนัยสำคัญ 

กำหนดเกณฑ์คัดเลือกด้านสิ่งแวดล้อม 

คัดเลือกรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม
ร่วมกับงานด้านวิศวกรรม และ

เศรษฐศาสตร์ 

แนวเส้นทางท่ีได้รับการคัดเลือก 

การประชุมปฐมนิเทศ
โครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

การประชุมเสนอแนวคิด 
ในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนา
โครงการเบื้องต้น  

(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1) 

การประชุมสรุปผลการ
คัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

ศึกษารายละเอียดโครงการ สำรวจภาคสนามและตรวจวัด
คุณภาพสิ่งแวดล้อม 

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการ

ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม
สิ่งแวดล้อม 

เสนอแผนการจัดการสิ่งแวดล้อม 

รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมขั้น

รายละเอียด (EIA) 

การประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม  

(กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2) 

การประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ  

(สัมมนา ครั้งท่ี 3) 

การมีส่วนร่วมของประชาชน 

แนวทางทางเลือกของโครงการ 
ข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อม 
- กายภาพ 
- ชีวภาพ 
- คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
- คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้นโดย
วิธี Matrix 
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รูปที่ 33 ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
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8.   การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการให้ประชาชน

และหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในพื้นที่ทราบตลอดการดำเนินโครงการ เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อ มูล  
แสดงความคิดเห็นและรวบรวมข้อเสนอแนะต่าง ๆ มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบเพื่อลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและ
ชุมชนที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุดประกอบด้วยแผนงานหลัก 2 แผนงาน คือ แผนการประชาสัมพันธ์โครงการ และแผนการรับ
ฟังความคิดเห็นของประชาชน ซึ่งจะประกอบไปด้วยแผนงานย่อยที่จะดำเนินการตามขั้นตอน การศึกษาของโครงการ  
แสดงดังรูปที่ 34 

 

 

รูปที่ 34 การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  

การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ  
(สัมมนา คร้ังท่ี 3) 

ประมาณเดือนเมษายน 2569 

การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม  
(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2) 

ประมาณเดือนมกราคม 2569 

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบ 
การพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) 

ประมาณเดือนตุลาคม 2568 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด 
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1) 
วันท่ี 18 – 20 สิงหาคม 2568 

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ  
(สัมมนา คร้ังท่ี 1) 

วันท่ี 28-29 พฤษภาคม 2568 

เข้าพบปะหารือผู้นำชุมชน 
และหน่วยงานราชการท่ีเกี่ยวข้อง 

วันท่ี 21 เมษายน – 2 พฤษภาคม 2568 

• เพื ่อชี ้แจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ 
และแผนการดำเนินงานให้กับผู้นำชุมชน บุคคล
สำคัญและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ได้รับรู้และ
เกิดความเข้าใจในการดำเนินงานของโครงการ 

• นำเสนอความเป็นมาของโครงการ ขอบเขตการศึกษา 
และแผนการดำเนินงานโครงการ  

• รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

• นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
• นำเสนอรูปแบบทางเลือกของโครงการและเกณฑ์การ

คัดเลือก 
• รับฟังความคิดเห็น รวบรวมปัญหา และข้อจำกัดต่าง ๆ  

มาประกอบการพิจารณาศกึษารูปแบบของโครงการ 

• นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
• นำเสนอสรปุผลการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ 
• รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

 

• นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่าง ๆ  
• นำเสนอ (ร่าง) มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ

สิ่งแวดล้อม 
• รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
•  

• นำเสนอสรุปผลการศึกษาด้านต่าง ๆ ของโครงการ 
ประกอบด้วย ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม และ 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

• รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ  
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8.1   ผลการดำเนินงานด้านการมีสว่นร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 
 
   1) การเข้าพบหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

 การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือหัวหน้าส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง/ผู้นำชุมชน มีวัตถุประสงค์เพื่อประชาสัมพันธ์โครงการเบื้องต้น 
เป็นการสร้างความสัมพันธ์ที่ดี รวมทั้งทำให้ทราบข้อมูลเกี่ยวกับสภาพปัญหาเกี่ยวกับแนวเส้นทางโครงการ ความคิดเห็นของ
ชุมชนต่อสภาพปัญหาการจราจรในปัจจุบัน เป็นการให้ความสำคัญและสร้างความสัมพันธ์กับหน่วยงานในพื้นที่ที่เกี่ยวข้อง 
ค้นหาข้อมูลสำคัญที่เกี่ยวข้องกับโครงการ รวมทั้งรับฟังความคิดเห็นจากบุคคลที่มีภารกิจและหน้าที่เกี่ยวข้องต่อการศึกษา 
เพื่อให้ได้ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะอันเป็นประโยชน์ต่อการดำเนินโครงการมากที่สุด  ดำเนินการเมื่อววันที่ 27 – 30 
เมษายน 2568 แสดงดังรูปที่ 35 

 

  
แขวงทางหลวงอยุธยา ศาลากลางจังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

  

  
ศาลากลางจังหวัดสระบุร ี เทศบาลเมืองสนัน่รักษ ์

  

  
ที่ว่าการอำเภอหนองเสือ ที่ว่าการอำเภออุทัย 

รูปที่ 35 ตัวอย่างการเข้าพบหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
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8.2   การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
 

กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ร่วมกับกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ 
จำกัด บริษัท อินเตอร์เนชั่นแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จำกัด และบริษัท เอ็นทิค จำกัด ได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 1) ระหว่างวันที่ 28 – 29 พฤษภาคม 2568 เพื่อนำเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมา
ของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานด้านต่าง ๆ ของโครงการ โดยมี
ผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 196 คน ประกอบด้วย หน่วยงานราชการระดับจังหวัด หน่วยงานราชการระดับอำเภอ องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่น หน่วยงานรัฐวิสาหกิจ องค์กรพัฒนาเอกชน องค์กรเอกชน สถาบันการศึกษา ศาสนสถาน สถานพยาบาล 
ผู้นําชุมชน ประชาชนในพื้นที่ สื่อมวลชนท้องถิ่น หน่วยงานเจ้าของโครงการ และบริษัทที่ปรึกษา บรรยากาศการประชุม 
แสดงดังรูปที่ 36 และสามารถสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ แสดงดังตารางที่ 7 ถึง ตารางที่ 9 

 

   
เวทีที่ 1 หอประชุมที่ว่าการอำเภอหนองแค ตำบลหนองแค อำเภอหนองแค จังหวัดสระบุรี 

 

   
เวทีที่ 2 หอประชุมที่ว่าการอำเภอวังน้อย ตำบลลำไทร อำเภอวังน้อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

 

   
เวทีที่ 3 หอประชุมที่ว่าการอำเภอหนองเสือ ตำบลบึงบา อำเภอหนองเสือ จังหวัดปทุมธานี 

รูปที่ 36 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) 
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ตารางที่ 7 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เวทีที่ 1  
หอประชุมที่ว่าการอำเภอหนองแค ตำบลหนองแค อำเภอหนองแค จังหวัดสระบุรี 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- โครงการควรกำหนดแนวเส้นทางให้ประชาชนได้รับผลกระทบน้อยท่ีสุด - แนวเส ้นทางในปัจจ ุบ ันส ่วนใหญ่ถ ูกกำหนดให้อย ู ่ ในพ ื ้น ท่ี

เกษตรกรรมและพื้นที่ว่าง ทั้งนี้ บริษัทที ่ปรึกษาจะกำหนดแนว
เส้นทางโครงการให้กระทบกับท่ีอยู่อาศัยของประชาชนน้อยท่ีสุด 

- สามารถขยับบริเวณจุดเริ่มต้นของโครงการได้หรือไม่ - โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สายถนนวงแหวนรอบนอก 
กทม. รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) นั้น มีการศึกษาเบื้องต้นไว้ก่อน
หน้านี้แล้ว เมื่อมีการขยับจุดใดจุดหนึ่ง จะส่งผลให้แนวเส้นทาง
ท้ังหมดมีการเปลี่ยนแปลง 

- ต้องการทราบข้อจำกัดของการออกแบบโครงการ - การออบแบบทางหลวงพิเศษต้องออกแบบถนนให้เป็นทางตรง 
เพราะมีการกำหนดความเร็วของรถอยู่ที่ 120 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
ดังนั้น จึงมีความเป็นไปได้ยากที่จะออกแบบให้เป็นถนนทางโค้ง
เพื่อหลบบ้านเรือนของประชาชน 

- แนวเส้นทางโครงการทั้ง 3 แนว จะนำเสนอให้ประชาชนได้รับ
ทราบเมื่อไหร่ 

- บริษัทที่ปรึกษาจะนำแนวเส้นทางโครงการที่เหมาะสมทั้ง 3 แนว
เส้นทางมานำเสนอในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 โดยหลักเกณฑ์
ในการพิจารณาความเหมาะสม แบ่งออกเป็น 3 ด้าน ได้แก่ ปัจจัย
ด้านวิศวกรรมและจราจร (Engineering) ปัจจัยด้านเศรษฐกิจ และ
การลงทุน (Economics) และปัจจัยด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environment) 

- ทางคู่ขนานไม่ได้มีตลอดแนวเส้นทางโครงการใช่หรือไม่ - จะดำเนินการออกแบบให้มีทางคู่ขนานบริเวณแหล่งชุมชน เพื่อให้
ประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในพื้นท่ีมีทางเข้าออกได้อย่างสะดวก 

- จุดขึ้นลงจะอยู่บริเวณไหนบ้าง - จุดขึ้นลงจะอยู่บริเวณจุดตัดทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 
6 สายบางปะอิน-นครราชสีมา และจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
3216 โดยรูปแบบและรายละเอียดจุดขึ้นลงจะนำเสนอในการจัด
ประชุมครั้งถัดไป 

- หากโครงการตัดผ่านกลางแปลงที่ดินซึ ่งเป็นพื้นที ่รับน้ำจะเกิด
ปัญหาการกีดขวางทางไหลของน้ำหรือไม่ 

- จะมีการออกแบบการวางท่อระบายน้ำเพ่ือให้น้ำไหลได้ปกติ 

ด้านสิ่งแวดล้อม  
- แนวเส้นทางโครงการพาดผ่านตำบลหนองแขม หากมีการก่อสร้าง

จะแบ่ง ตำบลหนองแขมเป็น 2 ฝั่ง ซึ่งจะทำให้การเดินทางไปมา
หาสู่ระหว่างหมู่บ้าน มีความลำบากขึ้น เช่น ประชาชนมีบ้าน และ
ท่ีนาอยู่คนละฝั่งจะต้องใช้เวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น เป็นต้น 

- ในการดำเนินงานด้านสิ ่งแวดล้อม ให้ความสำคัญกับปัญหาด้าน
การแบ่งแยกชุมชนเป็นอย่างมาก โดยที่ปรึกษาจะนำข้อห่วงกังวล
ทั้งหมดไปพิจารณาทบทวนการศึกษา และกำหนดมาตรการฯ ให้
ครอบคลุมผลกระทบทุกด้าน และจะนำเสนอมาตรการฯ ในการ
ประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 

ด้านการประชาสัมพันธ์โครงการ  
- อยากให้มีการประชาสัมพันธ์โครงการให้กับประชาชนในพื้นท่ี

โครงการทราบอย่างทั่วถึง 
- บริษัทที่ปรึกษารับประเด็นข้อเสนอแนะเพื่อทบทวนรูปแบบการ

ประชาสัมพันธ์ให้สอดคล้องกับบริบทของพื้นท่ี เพื่อให้ประชาชนใน
พื้นท่ีรับทราบข้อมูลของโครงการอย่างทั่วถึงต่อไป 

- อยากให้กำหนดรายชื่อผู้ได้รับผลกระทบเป็นรายบุคคล เพื่อที่จะ
ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการได้อย่างต่อเนื่อง 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะรวบรวมรายชื่อผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการโดยตรง หรือกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน และส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคล 
ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ต่อไป 

- อยากให้เชิญประชาชนในพื้นที่แนวเส้นทางโครงการให้ครบถ้วน 
และควรส่งเอกสารที่เกี่ยวข้องกับโครงการให้ประชาชนในพื้นท่ี
แนวเส้นทางโครงการโดยตรง 

ด้านอื่น ๆ -  
- เห็นด้วยกับการดำเนินโครงการ เพราะจะทำให้ประเทศพัฒนา แต่

ต้องมีความชัดเจนในแนวเส้นทาง อีกทั้ง ผู้ที่ได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการควรได้รับข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับโครงการอย่าง
ต่อเนื่อง 

- บริษัทที่ปรึกษารับประเด็นข้อคิดเห็น โดยจะนำเสนอแนวเส้นทาง
โครงการท่ีชัดเจนมากขึ้นในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 

 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 
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ตารางที่ 8 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เวทีที่ 2  
หอประชุมที่ว่าการอำเภอวังน้อย ตำบลลำไทร อำเภอวังน้อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- แนวเส้นทางที่นำเสนอ คือ เส้นทางที่จะก่อสร้างใช่หรือไม่ - แนวเส้นทางที่ได้นำเสนอไปในเบื้องต้นนั้น เป็นเพียงแนวคิดการ

ออกแบบเบื้องต้น โดยจะนำเสนอแนวเส้นทางโครงการที่ชัดเจน
มากขึ้นในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 

- กังวลเรื่องการแบ่งแยกชุมชนเป็น 2 ฝั่ง เนื่องจากเมื่อชุมชนถูก
แบ่งแยกจะทำให้ประชาชนบริเวณนั้นมีวิถีชีวิตเปลี ่ยนไป  เช่น 
เวลาเดินทางไปทำงานเพิ่มมากขึ้น  

- ในระหว่างการศึกษาบริษัทท่ีปรึกษาต้องขอความอนุเคราะห์ข้อมูล
จากประชาชนที่อยู ่ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อจะนำ
ข้อมูลไปทบทวนการศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับบริบท
พื้นท่ีและความต้องการของประชาชนต่อไป 

- หากมีการตัดผ่านถนนชุมชน อยากให้ออกแบบเป็นทางยกระดับ 
เป็นต้น  

- บริษัทที่ปรึกษารับประเด็นข้อเสนอแนะ เพื่อทบทวนการศึกษา
และออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทพื้นที่และความต้องการของ
ประชาชนต่อไป 

- แนวเส้นทางปัจจุบันอยู่ใกล้กับอนุสาวรีย์พระเจ้าตาก (วัดพราน
นก) จะต้องมีการขยับแนวเส้นทางโครงการออกไปให้ห่างกว่าน้ี
หรือไม ่

- ปัจจุบันอยู่ระหว่างการศึกษา โดยบริษัทที่ปรึกษาจะนำประเด็น
ข้อเสนอแนะดังกล่าวไปทบทวน 

- การศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทพื้นที ่และความ
ต้องการของประชาชนต่อไป 

- ห่วงกังวลว่าการดำเนินโครงการจะกีดขวางทางไหลของน้ำ - บริษัทที่ปรึกษาจะนำประเด็นข้อเสนอแนะดังกล่าวไปทบทวน
การศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทพื้นที ่และความ
ต้องการของประชาชนต่อไป 

- ทางขึ้นลงอยู่บริเวณทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 สาย
บางปะอิน-นครราชสีมา ใช่หรือไม ่

- บริษัทท่ีปรึกษาจะนำเสนอรูปแบบและรายละเอียดจุดขึ้นลงในการ
จัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 

- ควรมีการกำหนดรายชื ่อประชาชนที ่ ได ้ร ับผลกระทบ เพื่อ
ประชาชนจะได้รับทราบข้อมูลข่าวสารของโครงการอย่างครบถ้วน 
และชัดเจน 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะรวบรวมรายชื่อผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการโดยตรง หรือกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน และส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคล 
ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ต่อไป 

- เขตทางของโครงการมีความกว้างกี่เมตร - เขตทางของโครงการมีความกว ้าง 110 เมตร โดยถนนของ
โครงการมีขนาด 4 – 6 ช่องจราจร และจะมีทางคู่ขนาน (บริเวณ
เขตชุมชน) ซ่ึงมีไว้เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับประชาชนในพื้นท่ี 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
- หากผู้รับเหมาไม่ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ในช่วงก่อสร้าง โครงการจะดำเนินการอย่างไร 
- การดำเนินการก่อสร้างโครงการ กรมทางหลวงจะมีการว่าจ้าง

ผู้รับเหมา และกำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามแผนการดำเนินงาน
ที่กำหนดไว้ในมาตรการฯ อย่างเคร่งครัด โดยมีการจัดทำรายงาน
ผลการปฏ ิบ ัต ิตามมาตรการป ้องก ันและแก ้ ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ส่งหน่วยงานกำกับดูแลอย่างต่อเนื่อง 

- โครงการควรศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมให้ครอบคลุม เพราะ
ประชาชนตำบลโพสาวหาญได้รับบทเรียนจากโครงการทางหลวง
พิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 สายบางปะอิน-นครราชสีมา 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะทบทวนการศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับ
บริบทพื้นท่ีและความต้องการของประชาชนต่อไป 

  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 

 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 
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ตารางที่ 8 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะ เวทีที่ 2  
หอประชุมที่ว่าการอำเภอวังน้อย ตำบลลำไทร อำเภอวังน้อย จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 
ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 

ด้านการประชาสัมพันธ์โครงการ 
- อยากให้มีการจัดประชุมเป็นรายตำบลเพื่อให้พี่น้องประชาชนผู้ท่ี

คาดว่าจะได้รับผลกระทบสามารถเดินทางเข้าร่วมประชุมได้อย่าง
สะดวก 

- บริษัทที่ปรึกษามีแผนการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด
รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 โดยมีรูปแบบการกระจายเวที
ประชุมเป็นรายตำบล เพื่อให้ประชาชนเดินทางเข้าร่วมประชุมได้
สะดวก 

- อยากให้โครงการมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่คาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบได้รับทราบมากกว่าน้ี 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะรวบรวมรายชื่อผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการโดยตรง หรือกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน และส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคล 
ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ต่อไป 

ด้านอื่นๆ  
- ไม่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ซึ ่งก่อนหน้านี ้โครงการทาง

หลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 สายบางปะอิน-นครราชสมีา 
สร้างปัญหาให้กับชุมชนเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะตำบลโพสาว
หาญ หากโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองวงแหวนรอบที่ 3 
เกิดขึ้นจะกระทบกับประชาชน 

- โครงการเป็นการพัฒนาเพื ่อรองรับการขยายตัวของจังหวัด
กรุงเทพมหานคร ถ้าหากไม่พัฒนาโครงการอาจทำให้ไม่สอดรับกับ
การเติบโตของพื ้นที ่ในอนาคต โดยโครงการนี ้จะออกแบบให้
สอดคล้องกับสภาพพ้ืนท่ีและเหมาะสมกับชุมชนมากที่สุด 

  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
โครงการจา้งวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง สาย ถนนวงแหวนรอบนอก กทม. 

 รอบที่ 3 (ด้านตะวันออก) ตอน แยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 32 – บรรจบทางหลวงหมายเลข 305 ส่วนที่ 2 
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ตารางที่ 9 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ เวทีที่ 3  
หอประชุมที่ว่าการอำเภอหนองเสือ ตำบลบึงบา อำเภอหนองเสือ จังหวัดปทุมธานี 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านวิศวกรรมและการจราจร 
- ต้องการทราบแนวเส้นทางโครงการที่ชัดเจน เพื่อที่ผู้นำชุมชนจะ

นำข้อมูลไปชี้แจงกับประชาชนในพื้นที ่ได้อย่างถูกต้อง ซึ ่งหาก
ประชาชนมีความเข้าใจโครงการจะส่งผลดีต่อการดำเนินการและ
ได้รับการสนับสนุนจากประชาชนในพื้นท่ีต่อไป 

- แนวเส้นทางโครงการที่นำเสนอในครั ้งนี้เป็นเส้นทางที่ได้ศึกษา
เบื้องต้นเมื่อปี 2566 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการรวบรวมข้อมูลพื้นท่ี
สภาพปัจจุบันอย่างละเอียด เพื่อจะกำหนดแนวเส้นทางโครงการท่ี
กระทบกับประชาชนให้น้อยที่สุด 3 แนวเส้นทาง ซึ่งแต่ละแนว
เส้นทางจะกำหนดหลักเกณฑ์ในการพิจารณาความเหมาะสม แบ่ง
ออกเป ็น 3 ด ้าน ได ้แก ่  ป ัจจ ัยด ้านว ิศวกรรมและจราจร 
(Engineering) ปัจจัยด้านเศรษฐกิจและการลงทุน (Economics) 
และปัจจัยด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environment) โดยจะ
นำเสนอในการจัดประชุมกลุ ่มย่อย ครั ้งที ่ 1 ประมาณเดือน
สิงหาคม 2568 

- ห่วงกังวลว่าจะเกิดปัญหาการแบ่งแยกชุมชนออกเป็น 2 ฝั่ง - บริษัทท่ีปรึกษาจะออกแบบแนวเส้นทางโครงการให้เหมาะสม และ
ไม่ให้กระทบกับพื้นที่สำคัญให้มากที่สุด เช่น วัด โรงเรียน ชุมชน 
เป็นต้น ซึ่งหากมีความจำเป็นต้องตัดผ่านชุมชนหรือหมู่บ้าน ใน
ระหว่างการศึกษาบริษัทที่ปรึกษาต้องขอความอนุเคราะห์ข้อมูล
จากประชาชนที่อยู ่ในบริเวณแนวเส้นทางโครงการ เพื ่อจะนำ
ข้อมูลไปทบทวนการศึกษา และออกแบบให้สอดคล้องกับบริบท
พื้นท่ีและความต้องการของประชาชนต่อไป 

- ออกแบบจุดตัดถนนชุมชนให้ยกข้ามหรือทำอุโมงค์ลอด เพื่อให้
ประชาชนในพื้นท่ีสามารถสัญจรได้ตามเดิม 

- บริษัทที่ปรึกษาจะนำประเด็นข้อเสนอแนะดังกล่าวไปทบทวน
การศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทพื้นที ่และความ
ต้องการของประชาชนต่อไป 

- โรงเรียนสารสาสน์วิเทศปทุมธานี เป็นจุดสิ้นสุดของโครงการนี้ ซ่ึง
ทางโรงเรียนได้รับผลกระทบโดยตรง ดังน้ัน จึงอยากจะให้โครงการ
น้ีขยับจุดขึ้นลง ให้ห่างจากโรงเรียนได้หรือไม่ 

- โครงการถนนวงแหวนรอบ 3 กรุงเทพมหานคร ได้มีการศึกษาไว้
ตั้งแต่ปี 2566 หากมีการเปลี่ยนจุดสิ้นสุดของโครงการจะทำให้
แนวเส้นทางที่ต่อจากโครงการนี้มีการเปลี่ยนแปลง ซึ่งจะเกิดผู้ท่ี
ได้รับผลการทบรายใหม่ จะทำให้การดำเนินงานของโครงการไม่
สามารถเดินหน้าต่อได้และจะต้องทำการศึกษาใหม่ ซึ่งจุดขขึ้น - 
ลง หน้าโรงเรียนเป็นความรับผิดชอบของโครงการช่วงถัดจาก
โครงการส่วนท่ี 2 

- อยากให้ออกแบบจุดขึ้น - ลง ให้เหมาะสม - รูปแบบจุดขึ้น - ลง จะนำเสนอให้ได้ทราบต่อไปในการจัดประชุม
กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 

- ควรมีรายชื่อผู้ที่ได้รับผลกระทบตามแนวเส้นทางโครงการ เพื่อ
เชิญเข้าร่วมประชุมทุกครั้ง 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะรวบรวมรายชื่อผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการโดยตรง หรือกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน และส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคล 
ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ต่อไป 

- แนวทางเลือกทั้ง 3 แนวเส้นทางที่จะนำเสนอในการประชุมครั้ง
หน้าจะมีตำบลอื่นเพ่ิมเติมมาหรือไม่ 

- แนวทางเลือกทั้ง 3 แนวเส้นทางจะอยู่ในพื้นที่ตำบลในพื้นที่ศึกษา
เดิม ซึ่งรายละเอียดที่ชัดเจนของแต่ละแนวเส้นทางจะนำเสนอใน
การจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 
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ตารางที่ 9 (ต่อ) สรุปข้อคิดเหน็และข้อเสนอแนะ เวทีที่ 3  
หอประชุมที่ว่าการอำเภอหนองเสือ ตำบลบึงบา อำเภอหนองเสือ จังหวัดปทุมธานี 

ประเด็นข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ การตอบชี้แจง/การนำมาใช้ประกอบการศึกษาโครงการ 
ด้านสิ่งแวดล้อม 
- อยากให้ศึกษาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นกับพืชผลทางการเกษตรของ

ประชาชนในบริเวณโครงการ 
- บริษัทที่ปรึกษาจะนำประเด็นข้อเสนอแนะดังกล่าวไปทบทวน

การศึกษาและออกแบบให้สอดคล้องกับบริบทพื้นที ่และความ
ต้องการของประชาชนต่อไป 

- ห่วงกังวลปัญหาฝุ่นละออง เสียงดัง และแรงสั่นสะเทือน ระหว่าง
การก่อสร้าง และต้องการทราบแนวทางชดเชยเยียวยากับผู้ท่ีได้รับ
ผลกระทบของโครงการ 

- ปัจจุบันโครงการอยู่ระหว่างการศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
ซึ ่งจะนำผลกระทบในทุกด้านไปกำหนดมาตรการลดผลกระทบ
อย่างครอบคลุม โดยจะนำเสนอร่างมาตรการฯ ในการจัดประชุม
กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 

ด้านการประชาสัมพันธ์โครงการ 
- อยากให้มีการประชุมเป็นรายตำบลเพื่อให้ประชาชนผู้ที่คาดว่าจะ

ได้รับผลกระทบสามารถเดินทางเข้าร่วมประชุมได้อย่างสะดวก 
- บริษัทที่ปรึกษามีแผนการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนด

รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 โดยมีรูปแบบการกระจายเวที
ประชุมเป็นรายตำบล เพื่อให้ประชาชนเดินทางเข้าร่วมประชุมได้
สะดวก 

- อยากให้โครงการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่คาดว่าจะได้รับ
ผลกระทบจากการเวนคืนได้รับทราบข้อมูลอย่างทั่วถึง 

- บริษัทท่ีปรึกษาจะรวบรวมรายชื่อผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบจาก
การดำเนินโครงการโดยตรง หรือกลุ่มผู้ท่ีคาดว่าจะได้รับผลกระทบ
จากการเวนคืน และส่งหนังสือเชิญเข้าร่วมประชุมเป็นรายบุคคล 
ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ต่อไป 

ด้านอื่นๆ  
- ที่ดินที่ถูกเวนคืนบางส่วน (ไม่หมดทั้งแปลง) ทำให้ไม่สามารถทำ

ประโยชน์ได้ จะมีแนวทางแก้ปัญหาน้ีอย่างไร 
- กรณีการถูกเวนคืนท่ีดินบางส่วน เจ้าของท่ีดินสามารถยื่นคำร้องให้

กรมทางหลวงซื้อท่ีดินท้ังแปลงได้ 
- เป็นโครงการท่ีดี เนื่องจากช่วยลดการจราจรติดขัดในหลายพื้นท่ีได้

อย่างแท้จริง 
- ท่ีปรึกษารับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 

- ในกรณีที่มีการเวนคืนที่ดิน อยากให้ประเมินราคาให้เหมาะสมกับ
สภาพพื้นท่ี 

- การประเมินราคาที่ดินจะมีการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อพิจารณา
ว่าที่ดินที่จะถูกเวนคืนมีมูลค่าเท่าไหร่ ซึ่งบริษัทที่ปรึกษาจะนำ
ข้อมูลการเวนคืนที่ดินเบื้องต้นมานำเสนอในการประชุมกลุ่มย่อย 
ครั้งท่ี 2 
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9.    การดำเนินงานขั้นถัดไป 
 

9.1   ด้านวิศวกรรม 
 

1) นําข้อคิดเห็นจากการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนไปปรับปรุงหลักเกณฑ์ในการคัดเลือกแนวทางเลือกโครงการ
และดำเนินการคัดเลือกแนวทางเลือกของโครงการที่เหมาะสม โดยคำนึงถึงความปลอดภัย ผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจ การเงิน 
และหลีกเลี่ยงผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

2) สรุปแนวทางเลือกที่จะใช้ในการพัฒนาโครงการ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
 

9.2   ด้านการจราจรและขนส่ง 
 

สรุปผลการสำรวจปริมาณจราจร และวิเคราะห์ระดับการให้บริการในปัจจุบันบริเวณช่วงถนนและทางแยกหลักในโครงการ 
 

9.3    ด้านสิ่งแวดล้อม 
 

ดำเนินการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) เพื่อคัดกรองปัจจัยที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ
นํ า ไ ป ศึกษาต่อในการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA) และเสนอแนะมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น สำหรับปัจจัยที่ได้รับผลกระทบในระดับต่ำ 

 
9.4    ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 
1) สรุปผลการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 

เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ ไลน์ออฟฟิเชียลโครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงาน
ราชการในพื้นที่ 

2) เตรยีมการจัดการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) ประมาณเดือนตุลาคม 2568 
เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาโดยเฉพาะผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการที่เหมาะสม และผลการ
ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

3) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ ไลน์ออฟฟิเชียลโครงการ รวมถึงสื่อ
สิ่งพิมพ์ประเภทต่าง ๆ 
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10.  ติดต่อและสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 
เจ้าของโครงการ  

 ▪ สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์  :  0 2354 6668 75 ต่อ 24038  โทรสาร  :  0 2354 1034 
 อีเมล  :  surveydesign.doh@gmail.com 
▪ แขวงทางหลวงนครนายก 
 9/3 หมู่ที่ 10 ตำบลบางอ้อ อำเภอบ้านนา จังหวัดนครนายก 26110 
 โทรศัพท์  :  0 3763 9740        โทรสาร  :  0 3763 9741 
▪ แขวงทางหลวงอยุธยา 
 58 หมู่ 1 ถนนโรจนะ ตำบลไผ่ลิง อำเภอพระนครศรีอยุธยา จังหวัดพระนครศรีอยุธยา 13000    
  โทรศัพท์  :  0 3524 1092        โทรสาร  :  0 3524 1092 

  
บริษัทท่ีปรึกษา  

 ▪ บริษัท โชติจินดา คอนซลัแตนท์ จำกัด 
 1473/4 อาคารโชติจินดา ซอยพัฒนาการ 31/1 ถนนพัฒนาการ แขวงสวนหลวง  

เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 10250 
โทรศัพท์  :  0 2318 7235        โทรสาร  :  0 2318 7233 ถึง 6 
อีเมล    :  chotichinda@chotichinda.com 

     ติดต่อ   :    คุณศุภชัย นามพูลวัน (ด้านวิศวกรรมและจราจร) 
  
 ▪ บริษัท อินเตอรเ์นชั่นแนล เอน็จิเนยีริ่ง คอนซลัแต้นส ์จำกัด 

10/59,60,61 อาคารเดอะเทรนดี้ ชั้นที่ 3 ซอยสุขุมวทิ 13 (แสงจันทร์)  
แขวงคลองเตยเหนือ เขตวัฒนา กรงุเทพมหานคร 10110 

 โทรศัพท์  :  02 168 7395 ถึง 98       โทรสาร  :  0-2168-7380 
 อีเมล    :  contact.office@iec-thailand.com 
     ติดต่อ   :    คุณประเทือง อินคุ้ม (ด้านวิศวกรรม) 

  
 ▪ บริษัท เอ็นทิค จำกดั (ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีสว่นร่วมของประชาชน) 
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 โทรศัพท์  :  0 2379 0141 ถึง 2       โทรสาร  :  0 2379 0143 ถึง 4 
     อีเมล    :  entic_2003@yahoo.com 
 ติดต่อ   :  คุณรตพร นะมาตร์ (ด้านสิ่งแวดล้อม) 
                        คุณณัฏฐ์วสินทร์ โสภา (ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน) 
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